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UberX: 2.000 chauffeurs op straat na beslissing Hof van beroep Brussel?

Sinds  26  november  2021  kunnen  zo’n  2.000  chauffeurs  en  nog  veel  meer
passagiers geen gebruik meer maken van de app UberX. Dat heeft het Brussels
hof van beroep beslist. Intussen werd een tijdelijke noodordonnantie goedgekeurd
met het oog op een latere definitieve Brusselse taxihervorming zodat de Uber-
chauffeurs,  onder  strikte  voorwaarden,  opnieuw  kunnen  opereren  in  de
hoofdstad.

23 september 2015. De rechtbank van Koophandel te Brussel[1] legt in haar
stakingsbevel  een  verbod  op,  op  de  applicatie  UberPop  omdat  Uber  met
particulieren zou werken die tegen betaling personen vervoeren. Op die manier
zou  Uber  oneerlijke  concurrentie  aandoen  bij  taxibedrijven,  aangezien  Uber-
chauffeurs  niet  over  een  taxi-licentie  zouden  moeten  beschikken.  Per
onrechtmatige rit via UberPop zou het bedrijf € 10.000 boete moeten betalen. Als
reactie hierop ontstond UberX, een applicatie waarbij Uber voor haar diensten in
de hoofdstad enkel nog maar samenwerkt met chauffeurs die over een zogenaamd
VVB-vergunning beschikken, een vergunning om een voertuig met bestuurder te
verhuren zoals bij limousinechauffeurs.[2]

Ook in Europa woedde de discussie over de kwalificatie van het platform Uber als
vervoersbedrijf.  Zoals  reeds  beschreven  in  ons  vorig  artikel:  UBER  –
Vervoersbedrijf[3] besliste het Hof van Justitie in 2017[4] dat de dienstverlening
van Uber gekwalificeerd moet worden als een vervoersdienst en niet als een
dienst van informatiemaatschappij. Aanleiding was een prejudiciële vraag in een
geschil tussen de Uber-chauffeurs en een beroepsvereniging van taxibestuurders
van de stad Barcelona, omdat de Uber-chauffeurs reden zonder licentie wat een
schending zou uitmaken van de Spaanse concurrentiewetgeving. Uber-chauffeurs
moesten zich dan ook houden aan de Spaanse taxiregelgeving opdat zij geen daad
van oneerlijke concurrentie zouden begaan.[5]

https://studio-legale.com/uberx-2-000-chauffeurs-op-straat-na-beslissing-hof-van-beroep-brussel/
https://studio-legale.com/uberx-2-000-chauffeurs-op-straat-na-beslissing-hof-van-beroep-brussel/


Terug in eigen land oordeelde de Franstalige ondernemingsrechtbank van Brussel
op 16 januari 2019 dat het ‘taxibedrijf’ Uber voldeed aan de Brusselse wetgeving
rond betaald personenvervoer. Uber zou als bemiddelaar fungeren zonder dat het
taxidiensten zou aanbieden. Op basis van het vonnis mocht Uber haar diensten
blijven aanbieden in Brussel, tot grote ergernis van Febet, Fédération Belge des
Taxis. Deze laatste tekende dan ook beroep aan tegen het vonnis aangezien Uber-
chauffeurs misbruik zouden maken van hun VVB-vergunning.[6]

Het is tegen dit beroep dat het Hof van beroep nu heeft beslist de beslissing om te
keren en het stakinsgbevel van 2015 uit te breiden naar de applicatie UberX.
Vanaf 26 november 2021 mag Uber haar diensten via UberX niet meer aanbieden
op straffe van dwangsommen. Enkel de chauffeurs die over een taxivergunning
beschikken zouden nog via UberX mogen werken.[7]

Ondertussen  heeft  de  Brusselse  regering  op  10  december  een  tijdelijke
noodordonnantie[8] goedgekeurd met het oog op een latere definitieve Brusselse
taxihervorming.  De  tijdelijke  regeling  zal  lopen  tot  de  ordonnantie  over  de
hervorming van taxisector in voege treedt dat een volwaardig uniek statuut voor
het beroep moet vaststellen.  Op die manier zullen de Uber-chauffeurs,  onder
strikte voorwaarden, opnieuw de baan op kunnen.

Zo mag er alleen worden gereden op basis van een exploitatievergunning die
uiterlijk op 15 januari 2021 is aangevraagd en zullen de chauffeurs onder meer
moeten bewijzen dat  ze gemiddeld meer dan 20 uur per week hun diensten
aanbieden. Ook zullen de ritten vooraf via een platform moeten worden besteld,
het fysiek ronselen van klanten is verboden. Tot sloten mogen zij niet stationeren
op de openbare weg of op de voorbehouden standplaatsen voor taxi’s.[9]

“Mijn regering heeft zeer hard gewerkt en we zijn tevreden dat we vandaag een
tijdelijke  oplossing  kunnen  voorstellen,  waardoor  het  voor  de  chauffeurs  die
getroffen zijn door de beslissing van Uber mogelijk moet worden gemaakt om snel
terug aan de slag te gaan. Dit voorstel respecteert de gerechtelijke uitspraken
van de voorbije jaren over dit elektronische platform en effent tegelijk het pad
voor  de  toekomstige  ordonnantie  die  een  volwaardig  uniek  statuut  voor  het
beroep zal vaststellen. Daar ben ik zeer verheugd over,” aldus minister-president
Rudi Vervoort.[10]

Maar nog geen drie weken later kiest de Brusselse regering voor een andere



interpretatie van de tijdelijke noodordonnantie. Zo zouden chauffeurs met een
Waalse  of  Vlaamse  VBB-licentie  niet  langer  mogen  werken  in  de  hoofdstad.
Minister-president Rudi Vervoort dreigt er zelfs mee om de erkenning van Uber in
te  trekken  als  blijkt  dat  Uber  doelbewust  Vlaamse  en  Waalse  chauffeurs  in
Brussel  laat  rijden.  De  Uber-saga  lijkt  daarmee  nog  niet  tot  op  zijn  einde
gekomen.

Wordt ongetwijfeld vervolgd…

Indien u na het lezen van dit artikel nog vragen hebt, aarzel dan niet om ons te
contacteren via joost.peeters@studio-legale.be  of 03 216 70 70.
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———————————————

UberX: 2.000 conducteurs à la rue suite à la décision de la Cour d’appel de
Bruxelles?

Depuis le 26 novembre 2021, environ 2 000 chauffeurs et  beaucoup plus de
passagers  ne pourront  plus  utiliser  l’application UberX.  Cette  question a  été
tranchée  par  la  Cour  d’appel  de  Bruxelles.  Entre-temps,  une  ordonnance
réparatrice  temporaire  a  été  approuvée  en  vue  d’une  réforme  ultérieure  et
définitive des taxis bruxellois, afin que les chauffeurs Uber, sous des conditions
strictes, puissent à nouveau opérer dans la capitale.

23 septembre 2015. Dans son ordonnance de cessation, le Tribunal de l’entreprise
néerlandophone  de  Bruxelles[1]  imposait  une  interdiction  de  l’application
UberPop  car  Uber  travaillerait  avec  des  particuliers  qui  transportent  des
personnes contre rémunération. Ce faisant, Uber ferait une concurrence déloyale
aux compagnies de taxi, puisque les chauffeurs Uber ne seraient pas obligés de
détenir une licence de taxi. Pour chaque trajet illégal via UberPop, la société
devra payer une amende de 10 000 euros. En réaction à cette situation, Uber a
lancé UberX, une application par laquelle Uber ne coopère qu’avec des chauffeurs
qui possèdent une license LVC, un permis de louer un véhicule avec chauffeur,
comme les chauffeurs de limousine.[2]

En Europe également, la discussion quant à la qualification de la plateforme Uber
comme entreprise de transport a fait couler beaucoup d’encre. Comme déjà décrit
dans notre article précédent : UBER – Entreprise de transport[3],  la Cour de
justice a décidé en 2017[4] que le service d’Uber devait être qualifié de service de
transport et non de service de  la société de l’information. Cette décision a été
motivée par une question préliminaire dans le cadre d’un litige opposant les
chauffeurs Uber à une association professionnelle de chauffeurs de taxi de la ville
de Barcelone, au motif que les chauffeurs Uber conduisaient sans licence, ce qui
violerait le droit espagnol de la concurrence. Les chauffeurs Uber devaient donc
se  conformer  à  la  réglementation  espagnole  sur  les  taxis  afin  de  ne  pas
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commettre un acte de concurrence déloyale.[5]

Chez  nous,  le  16  janvier  2019,  le  Tribunal  de  l’entreprise  francophone  de
Bruxelles a jugé que la “société de taxis” Uber respectait la législation bruxelloise
sur le transport payant de personnes. Uber agirait en tant qu’intermédiaire sans
offrir de services de taxi. Sur la base de ce jugement, Uber a été autorisé à
continuer à offrir ses services à Bruxelles, au grand dam de la FeBeT, Fédération
Belge des Taxis. Cette dernière a donc fait appel du jugement, car les chauffeurs
Uber abuseraient de leur licence LVC.[6]

C’est dans le cadre de cette procédure que la Cour d’appel a maintenant décidé
de renverser cette décision et d’étendre l’ordonnance de cessation de 2015 à
l’application UberX. Depuis le 26 novembre 2021 vers 18 heures, Uber n’est plus
autorisé à proposer ses services par le biais d’UberX sous peine d’amendes. Seuls
les chauffeurs titulaires d’une licence de taxi seraient encore autorisés à travailler
via UberX.[7]

Entre-temps, le 10 décembre, le gouvernement bruxellois est parvenu à un accord
sur une solution temporaire[8] en vue d’une réforme ultérieure et définitive des
taxis bruxellois. Ce dispositif temporaire sera d’application jusqu’à l’entrée en
vigueur de l’ordonnance sur la réforme du secteur des taxis, qui devrait établir un
statut unique pour la profession. Ainsi, les chauffeurs Uber pourront reprendre la
route dans des conditions strictes.

Par exemple,  ils  ne seront autorisés à conduire que sur la base d’un permis
d’exploitation  demandé  au  plus  tard  le  15  janvier  2021,  et  les  conducteurs
devront prouver, entre autres, qu’ils offrent leurs services plus de 20 heures par
semaine en moyenne. Les trajets devront également être commandés à l’avance
via une plateforme ; le démarchage physique des clients est interdit. Enfin, ils ne
seront pas autorisés à se poster sur la voie publique ou aux stations de taxis
réservées.[9]

“Mon gouvernement a travaillé très dur et nous sommes heureux de pouvoir
proposer  aujourd’hui  une  solution  temporaire,  qui  devrait  permettre  aux
chauffeurs affectés par la décision d’Uber de reprendre le travail rapidement.
Cette proposition respecte les décisions de justice rendues ces dernières années
sur cette plateforme électronique et ouvre en même temps la voie à la future
ordonnance qui établira un statut unique propre à cette profession. J’en suis très



heureux”, a déclaré le Premier ministre Rudi Vervoort.[10]

Mais moins de trois semaines plus tard, le gouvernement bruxellois a opté pour
une interprétation différente de l’ordonnance réparatrice temporaire. Ainsi, les
conducteurs possédant une licence LVC wallonne ou flamande ne seraient plus
autorisés  à  travailler  dans  la  capitale.  Le  ministre-président  Rudi  Vervoort
menace  même  de  retirer  la  licence  d’Uber  s’il  s’avère  qu’Uber  autorise
délibérément les chauffeurs flamands et wallons à conduire à Bruxelles. La saga
Uber ne semble donc pas encore arrivée à son terme.

A suivre, sans aucun doute…

Si vous avez encore des questions après avoir lu cet article, n’hésitez pas à nous
contacter via l’adresse email joost.peeters@studio-legale.be ou par téléphone au
03 216 70 70.
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——————————–

UberX: 2.000 drivers without a job after the decision of the Court of Appeal of
Brussels?

Since 26 November 2021, around 2.000 drivers and many more passengers will
no longer be able to use the app UberX. This was decided by the Brussels Court of
Appeal. In the meantime, a temporary emergency ordinance has been approved in
view of a later definitive Brussels taxi reform so that the Uber drivers, under
strict conditions, can once again operate in the capital.

 

September 23, 2015. In its order to cease, the Commercial Court of Brussels[1]
imposes a ban on the application UberPop because Uber would work with private
individuals who transport people for a fee. In doing so, Uber would be unfairly
competing with taxi companies, as Uber drivers would not have to hold a taxi
license. Per illegal ride via UberPop, the company would have to pay a fine of €
10,000. As a reaction, Uber launched UberX, an application whereby Uber only
cooperates with drivers who possess a so-called VVB permit, a permit to rent out
a vehicle with driver, like limousine drivers.[2]

Also in Europe, the qualification of the platform Uber as a transport company was
subject  to  discussion.  As  already  described  in  our  previous  article:  UBER –
Transport company[3], the Court of Justice decided in 2017[4] that Uber’s service
should be qualified as a transport  service and not  as an information society
service. This was prompted by a preliminary question in a dispute between Uber
drivers and a professional association of taxi drivers in the city of Barcelona, on
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the grounds that Uber drivers were driving without a license, which would violate
Spanish competition law. Uber drivers were therefore required to comply with
Spanish taxi regulations to avoid committing an act of unfair competition.[5]

Back at home, on January 16, 2019, the French-speaking Commercial Court of
Brussels ruled that the ’taxi company’ Uber complied with Brussels legislation on
paid passenger transport. Uber would act as an intermediary without offering taxi
services. Based on the ruling, Uber was allowed to continue offering its services
in Brussels, much to the frustration of Febet, “Fédération Belge des Taxis”. The
latter therefore filed an appeal against the judgment, since Uber drivers were
said to be abusing their VVB licence.[6]

It is against this appeal that the Court of Appeal has now decided to reverse the
decision and extend the 2015 order to cease to the UberX application. As of 
November 26, 2021 around 6pm, Uber is no longer allowed to offer its services
through UberX under penalty of fines. Only drivers with a taxi license would still
be allowed to work via UberX.[7]

In the meantime,  on  December 10,  the Government of  Brussels  reached an
agreement on a temporary solution[8] with a view to a later, definitive Brussels
taxi  reform.  The temporary arrangement will  run until  the ordinance on the
reform of the taxi sector comes into force, which should establish a fully-fledged
unique status for the profession. In this way, the Uber drivers will be able to get
back on the road under strict conditions.

For example, they will only be allowed to drive on the basis of an exploitation
license applied for by January 15, 2021 at the latest, and drivers will have to
prove, among other things, that they offer their services for more than 20 hours a
week  on  average.  Also,  the  rides  will  have  to  be  ordered  in  advance  via  a
platform, physical soliciting of customers is prohibited. Finally, they will not be
allowed to station themselves on public roads or at the reserved taxi stands.[9]

“My government has worked very hard and we are pleased that today we can
propose a temporary solution, which should make it possible for drivers affected
by the Uber’s decision to return to work quickly. This proposal respects the court
rulings of recent years on this electronic platform and at the same time paves the
way for the future ordinance that will establish a fully-fledged unique status for
the  profession.  I  am very  pleased  about  that,”  said  Minister  President  Rudi



Vervoort.[10]

But less than three weeks later, the Brussels government has opted for a different
interpretation  of  the  temporary  emergency  ordinance.  Thus,  drivers  with  a
Walloon or Flemish Uber licence would no longer be allowed to work in the
capital. Minister-President Rudi Vervoort even threatens to withdraw the licence
of Uber if it turns out that Uber deliberately allows Flemish and Walloon drivers
to drive in Brussels. The Uber saga thus does not seem to have come to an end
yet.

To be continued…

If you still have questions after reading this article, please do not hesitate to
contact us by sending a mail to joost.peeters@studio-legale.be or by calling: +32
(0) 3 216 70 70.
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2.000  Autofahrer  auf  der  Straße  nach  dem  Urtei l  des  Brüsseler
Berufungsgerichts?

Ab  dem  26.  November  2021  werden  rund  2.000  Fahrer  und  viele  weitere
Fahrgäste die App UberX nicht mehr nutzen können. Dies wurde vom Brüsseler
Appellationsgericht  entschieden.  In  der  Zwischenzeit  wurde  eine  vorläufige
Notverordnung im Hinblick auf eine spätere,  endgültige Brüsseler Taxireform
verabschiedet, so dass die Uber-Fahrer unter strengen Auflagen wieder in der
Hauptstadt tätig sein können.

September  2015.  In  seinem  Streikbeschluss  untersagt  das  Brüsseler23.
Handelsgericht[1] die Anwendung UberPop, weil Uber mit Privatpersonen
zusammenarbeiten würde, die Personen gegen eine Gebühr befördern. Damit
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würde Uber in einen unfairen Wettbewerb mit Taxiunternehmen treten, da
die Uber-Fahrer keine Taxilizenz besitzen müssen. Für jede illegale Fahrt
über  UberPop  müsste  das  Unternehmen  ein  Bußgeld  von  10.000  Euro
zahlen. Als Reaktion darauf führte Uber UberX ein, eine Anwendung, bei der
Uber  nur  mit  Fahrern  zusammenarbeitet,  die  eine  so  genannte  VVB-
Genehmigung besitzen, eine Genehmigung zur Vermietung eines Fahrzeugs
mit Fahrer, wie z. B. Limousinenfahrer.[2]

Auch in Europa tobte die Diskussion um die Qualifikation der Plattform Uber als
Verkehrsunternehmen. Wie bereits in unserem vorherigen Artikel beschrieben:
UBER – Verkehrsunternehmen[3],  der Gerichtshof entschied 2017[4], dass der
Dienst  von  Uber  a l s  Verkehrsd ienst  und  n icht  a l s  D ienst  der
Informationsgesellschaft einzustufen ist.  Anlass war eine Voranfrage in einem
Streit zwischen Uber-Fahrern und einer Berufsvereinigung von Taxifahrern in der
Stadt Barcelona mit der Begründung, dass Uber-Fahrer ohne Lizenz fahren, was
gegen  das  spanische  Wettbewerbsrecht  verstoßen  würde.  Die  Uber-Fahrer
mussten daher die spanischen Taxivorschriften einhalten, um keinen unlauteren
Wettbewerb zu begehen.[5]

Am  16.  Januar  2019  entschied  das  französischsprachige  Brüsseler
Unternehmensgericht,  dass  das  “Taxi-Unternehmen”  Uber  die  Brüsseler
Rechtsvorschriften zur entgeltlichen Personenbeförderung einhält. Uber würde
als  Vermittler  fungieren,  ohne  Taxidienste  anzubieten.  Aufgrund  des  Urteils
durfte Uber seine Dienste in Brüssel weiterhin anbieten, sehr zum Leidwesen von
Febet, der Fédération Belge des Taxis. Letztere legte daher Berufung gegen das
Urteil  ein,  da  die  Uber-Fahrer  angeblich  ihre  VVB-Lizenz  missbrauchen
würden.[6]

Das  Berufungsgericht  hat  nun  beschlossen,  die  Entscheidung  rückgängig  zu
machen  und  die  Streikanordnung  von  2015  auf  die  UberX-Anwendung
auszuweiten. Ab dem 26. November 2021 um 18 Uhr darf Uber unter Androhung
von Geldstrafen seine Dienste nicht mehr über UberX anbieten. Nur Fahrer mit
einer Taxilizenz dürfen weiterhin über UberX arbeiten.[7]

In der Zwischenzeit einigte sich die Brüsseler Regierung am 10. Dezember auf
eine  Übergangslösung[8]  im  Hinblick  auf  eine  spätere,  endgültige  Brüsseler
Taxireform. Die Übergangsregelung gilt bis zum Inkrafttreten der Verordnung zur
Reform des Taxigewerbes, mit der ein vollwertiges Alleinstellungsmerkmal für
den Berufsstand geschaffen werden soll. Auf diese Weise können die Uber-Fahrer



unter strengen Auflagen wieder auf die Straße gehen.

So dürfen sie nur noch mit einer bis spätestens 15. Januar 2021 beantragten
Betriebserlaubnis fahren und müssen unter anderem nachweisen, dass sie ihre
Dienste im Durchschnitt mehr als 20 Stunden pro Woche anbieten. Außerdem
müssen  die  Fahrten  im  Voraus  über  eine  Plattform  bestellt  werden,  eine
physische Ansprache der Kunden ist nicht zulässig. Schließlich dürfen sie sich
nicht auf öffentlichen Straßen oder an reservierten Taxiständen aufhalten.[9]

“Meine Regierung hat sehr hart gearbeitet, und wir freuen uns, dass wir heute
eine  vorübergehende  Lösung  vorschlagen  können,  die  es  den  von  der
Entscheidung  von  Uber  betroffenen  Fahrern  ermöglichen  sollte,  schnell  zur
Arbeit zurückzukehren. Dieser Vorschlag trägt den Gerichtsurteilen der letzten
Jahre zu dieser elektronischen Plattform Rechnung und ebnet gleichzeitig den
Weg für die künftige Verordnung, mit der ein vollwertiges Alleinstellungsmerkmal
für den Berufsstand geschaffen werden soll. Darüber bin ich sehr froh”,  sagte
Ministerpräsident Rudi Vervoort.[10]

Doch weniger als drei Wochen später hat sich die Brüsseler Regierung für eine
andere Auslegung der befristeten Notverordnung entschieden. So dürfen Fahrer
mit einem wallonischen oder flämischen VBB-Schein nicht mehr in der Hauptstadt
arbeiten. Ministerpräsident Rudi Vervoort droht sogar damit, Uber die Lizenz zu
entziehen,  wenn  sich  herausstellt,  dass  Uber  absichtlich  flämische  und
wallonische Fahrer in Brüssel fahren lässt. Die Uber-Saga scheint also noch nicht
zu Ende zu sein.

Ohne Zweifel wird es eine Fortsetzung geben…

Wenn Sie nach der Lektüre dieses Artikels noch Fragen haben, zögern Sie bitte
nicht, uns über joost.peeters@studio-legale.be oder 03 216 70 70 zu kontaktieren.
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