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Overdreven  snelheid  is  één  van  de  belangri jkste  oorzaken  van
verkeersongevallen.  Er wordt dan ook vanuit  de overheid erg ingezet op het
handhaven van snelheidsovertredingen.

Snelheidsovertredingen kunnen enerzijds worden vastgesteld door personen die
hiertoe wettelijk de bevoegdheid hebben gekregen, lees: de politie. In de praktijk
komt  het  echter  meer  en  meer  voor  dat  snelheidsovertredingen  worden
vastgesteld door bemande of onbemande ‘automatisch werkende toestellen’, lees:
een camera. Van dit laatste is de trajectcontrole een voorbeeld.

Trajectcontrole is een systeem waarbij de gemiddelde snelheid van voertuigen
over een bepaalde afstand wordt gemeten aan de hand van slimme camera’s met
automatische  nummerplaatherkenning  (de  zogenaamde  ANPR:  Automatic
Number  Plate  Recognition).

Alle  voorbijrijdende  voertuigen  worden  aan  het  begin-  en  het  eindmeetpunt
digitaal  gefotografeerd,  waarbij  de  slimme  camera  de  nummerplaat  en  de
snelheid  registreert.  Wordt  er  tussen  de  twee  meetpunten  een  te  hoge
gemiddelde  snelheid  gemeten,  dan  worden  de  gegevens  van  het  voertuig
overgemaakt aan de politie om er een proces-verbaal van op te stellen en kan de
eigenaar  van  het  voertuig  een  geldboete  ontvangen  wegens  een
snelheidsovertreding.

Een afschrift van dit proces-verbaal moet aan de overtreder worden toegezonden
binnen de 14 dagen te  rekenen vanaf  de datum van de vaststelling van het
misdrijf.

De vaststelling van een snelheidsovertreding door een ‘onbemand automatisch
werkend  toestel’  is  een  bijzonder  wettelijk  geregeld  bewijsmiddel.[1]  Dit  wil
zeggen  dat  de  vaststelling  bewijskracht  heeft  tot  het  tegendeel  bewezen  is.
Hiervoor  is  wel  vereist  dat  het  toestel  werd  geijkt,  goedgekeurd  en
gehomologeerd  volgens  de  wijze  vastgelegd  in  de  wet.[2]

De slimme camera berekent enkel de gemiddelde snelheid over het traject. Men
kan dus nooit weten waar er precies te snel werd gereden en hoeveel. Het Hof
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van Cassatie[3] heeft echter geoordeeld dat een snelheidsovertreding op deze
manier wel degelijk geldig kan worden vastgesteld, nu uit de vaststellingen van
de trajectcontrole noodzakelijkerwijze volgt dat op een ogenblik tijdens het traject
minstens aan de gemiddelde (te hoge) snelheid werd gereden.

Trajectcontroles worden op snelwegen en gewestwegen geïnstalleerd door het
Agentschap  Wegen  &  Verkeer.  Daarnaast  kunnen  lokale  besturen  op  eigen
initiatief op lokale wegen een trajectcontrole installeren. Trajectcontroles kunnen
wel enkel nuttig zijn op langere, rechte wegen. De metingen zullen niet correct
zijn op wegen met te veel bochten of op-en afritten.

Een  trajectcontrole  kan  vast  of  mobiel  zijn.  Een  vaste  trajectcontrole  meet
permanent hetzelfde traject. Een mobiele trajectcontrole kan worden verplaatst
en werkt tijdelijk, bijvoorbeeld op een plaats waar er wegenwerken aan de gang
zijn.

Het werken met een trajectcontrole heeft  een aantal  voordelen.  Een flitspaal
bijvoorbeeld is heel zichtbaar en bestuurders remmen vaak enkel af ter hoogte
van de flitspaal om nadien weer een hogere snelheid aan te nemen. Met een
trajectcontrole worden bestuurders gesensibiliseerd om over een langere afstand
eenzelfde,  correcte  snelheid  aan  te  houden,  waardoor  o.a.  het  aantal
snelheidsovertreders daalt, het aantal ongevallen daalt en er een gelijkmatigere
verkeersstroom is.

Het  Agentschap  Wegen  &  Verkeer  kondigde  in  februari  2022  aan  dat  de
verkeersborden die waarschuwen voor een trajectcontrole langs snelwegen en
gewestwegen zullen verdwijnen. Dit om de wildgroei aan verkeersborden langs de
weg te verminderen. Reden te meer dus om de verkeersborden die de maximum
snelheid aangeven nauwgezet op te volgen om een waterval aan geldboetes te
vermijden!

Hebt  u  een proces-verbaal,  geldboete  of  dagvaarding ontvangen wegens  een
snelheidsovertreding? Neem gerust contact op met ons kantoor om uw opties te
bespreken! Ons kantoor is bereikbaar op het nummer 03 216 70 70 of via e-mail
op info@studio-legale.be.

Weet dat u voor dergelijke overtredingen doorgaans beroep zal kunnen doen op
uw  rechtsbijstandsverzekeraar,  zodat  u  zelf  geen  advocatenkosten  hoeft  te
betalen!

[1] Art. 62 Wegcode.

[2] KB van 12 oktober 2010 betreffende de goedkeuring, de ijking en de installatie
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van de meettoestellen gebruikt om toezicht te houden op de naleving van de wet
betreffende de politie over het wegverkeer en haar uitvoeringsbesluiten.

[3] Cass. 9 januari 2018, RABG 2018, afl. 6, 533.

—————————————————————————

Excès de vitesse déterminés par les radars tronçons

La vitesse excessive est l’une des principales causes des accidents de la route. Le
gouvernement s’est donc fermement engagé à faire respecter les excès de vitesse.

Les infractions à la vitesse peuvent, d’une part, être constatées par des personnes
légalement autorisées à le faire, c’est-à-dire la police. Dans la pratique, toutefois,
les excès de vitesse sont de plus en plus souvent constatés par des “appareils
fonctionnant automatiquement” avec ou sans personnel, c’est-à-dire des caméras.
Un exemple de cela est le radar tronçon.

Le radar tronçon est un système par lequel la vitesse moyenne des véhicules sur
une  certaine  distance  est  mesurée  à  l’aide  de  caméras  intelligentes  avec
reconnaissance automatique des plaques d’immatriculation (le fameux ANPR :
Automatic Number Plate Recognition).

Tous les véhicules qui passent sont photographiés numériquement au point de
meure  de  début  et  de  fin,  la  caméra  intelligente  enregistrant  la  plaque
d’immatriculation et la vitesse. Si la vitesse moyenne entre les deux points de
mesure est trop élevée, les données du véhicule sont envoyées à la police pour
qu’un procès-verbal  soit  dressé et  le  propriétaire du véhicule pourra se voir
infliger une amende pour excès de vitesse.

Une copie de ce procès-verbal doit être envoyée au contrevenant dans un délai de
14 jours à compter de la date à laquelle l’infraction a été constatée.

La  constatation  d’une  infraction  pour  excès  de  vitesse  par  un  «  appareil
fonctionnant  automatiquement  »  est  une  forme  particulière  de  preuve
réglementée par la loi[1]. Cela signifie que la constatation a valeur de preuve
jusqu’à preuve du contraire. Pour cela, il est nécessaire que l’appareil soit calibré,
approuvé et homologué selon les modalités prévues par la loi[2].

La  caméra  intelligente  ne  calcule  que  la  vitesse  moyenne  sur  le  trajet.  Par
conséquent, on ne peut jamais savoir exactement où un véhicule a commis un
excès de vitesse et à quelle vitesse. La Cour de cassation[3] a cependant jugé que
l’excès  de  vitesse  peut  effectivement  être  valablement  déterminé  de  cette



manière, puisqu’il résulte nécessairement des constatations du radar tronçon qu’à
un moment donné  du trajet, on a roulé au moins à la vitesse moyenne (excessive).

Les radars tronçons sont installés sur les autoroutes et les routes régionales par
l’Agence des Routes et de la Circulation. En outre, les autorités locales peuvent
installer  des radars tronçons de leur propre initiative.  Cependant,  les  radars
tronçons  ne  peuvent  être  utiles  que  sur  des  routes  longues  et  droites.  Les
mesures ne seront pas correctes sur les routes comportant trop de virages ou
d’entrées et de sorties.

Un radar tronçon peut être fixe ou mobile. Un radar tronçon fixe mesure en
permanence le même itinéraire. Un radar tronçon mobile peut être déplacé et
fonctionner temporairement, par exemple à un endroit où des travaux routiers
sont en cours.

Travailler avec un radar tronçon présente de nombreux avantages. Un radar, par
exemple, est très visible et les conducteurs ne freinent souvent qu’à hauteur du
radar, puis accélèrent à nouveau. Avec le radar tronçon, les conducteurs sont
sensibilisés à la nécessité de maintenir la même vitesse correcte sur une plus
longue distance, ce qui réduit le nombre de contrevenants, le nombre d’accidents
et assure un flux de trafic plus régulier.

L’Agence  des  route  et  de  la  circulation  a  annoncé  en  février  2022  que  les
panneaux de signalisation signalant un radar tronçon le long des autoroutes et
des routes régionales allaient disparaître. Il s’agit de réduire la prolifération des
panneaux  de  signation  le  long  de  la  route.  Raison  de  plus  pour  respecter
scrupuleusement les panneaux de limitation de vitesse afin d’éviter une cascade
d’amendes!

Avez-vous reçu un procès-verbal, une amende ou une convocation pour un excès
de vitesse ? N’hésitez pas à contacter notre cabinet pour discuter de vos options !
Notre bureau est joignable au 03 216 70 70 ou par e-mail à info@studio-legale.be.

Veuillez  noter  que  vous  pourrez  généralement  faire  appel  à  votre  assureur
protection juridique pour de telles infractions, de sorte que vous n’aurez pas à
payer vous-même les frais d’avocat!

[1] Art. 62 du Code de la route.

[2]  A.R.  du  12  octobre  2010  relatif  à  l’approbation,  à  la  vérification  et  à
l’installation des instruments de mesure utilisés pour une surveiller l’application
de la loi  relative à la police de la circulation routière et des arrêtés pris en
exécution de celle-ci.
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[3] Cass. 9 janvier 2018, RABG 2018, section. 6, 533.

—————————————————————————

Speeding violations determined by trajectory speed control

Excessive speed is one of the main causes of traffic accidents. Therefore, the
government is strongly committed to enforcing speeding violations.

On the one hand, speeding violations can be detected by people who have been
legally  authorized  to  do  so,  i.e.  the  police.  In  practice,  however,  speeding
violations  are  usually  detected  by  manned  or  unmanned  ‘automatic  working
devices’, i.e. cameras. The trajectory speed control is an example of the latter.

Trajectory speed control  is  a system by which the average speed of vehicles
during  a  certain  distance  is  measured  using  smart  cameras  with  Automatic
Number Plate Recognition (the so-called ANPR).

All passing vehicles are digitally photographed at the start and end measuring
points, with the smart camera registering the license plate and speed. If  the
measured average speed between  the two measuring points is too high, the
vehicle’s data is transmitted to the police for them to draw up an official report
and the owner of the vehicle can receive a fine for a speeding violation.

A copy of this report must be sent to the violator within 14 days from the date of
the determination of the offense.

The determination of a speeding violation by an ‘unmanned automatic working
device’ is a special type of evidence that is regulated by law.[1]  This means that
the detection has evidential value until the contrary is proven. This requires that
the device is calibrated, approved and homologated in the manner stipulated by
law.[2]

The smart camera only calculates the average speed during the route. One can
therefore never know exactly where a vehicle was driving too fast and how much.
However, the Court of Cassation[3] has ruled that a speeding violation can indeed
be validly established in this way, since it necessarily follows from the findings of
the trajectory speeding control that at some point during the route the vehicle
was driving at least the average (excessive) speed.

Trajectory speed controls are installed on freeways and regional roads by the
Roads  and  Traffic  Agency.  On  local  roads,  local  administrations  can  install
trajectory  speed  controls  on  their  own  initiative.  However,  trajectory  speed



controls can only be useful on longer, straight roads. The measurements will not
be correct on roads with too many curves or exits.

A trajectory speed control can be permanent or mobile. A permanent one always
measures  the  same  route.  A  mobile  one  can  be  moved  around  and  works
temporarily, for example at a place where road works are in progress.

The trajectory speed control has a number of advantages. A speed camera, for
example, is very visible and drivers often only brake just before the speed camera.
With a trajectory speed control, drivers are made aware of the need to maintain
the same, correct speed over a longer distance, which reduces the number of
speeders, the number of accidents and ensures a more even flow of traffic.

The Roads & Traffic Agency announced in February 2022 that the traffic signs
warning for a trajectory speed control along highways and regional roads will
disappear. This to reduce the number of roadside signs. All the more reason to
pay close attention to the road signs indicating the maximum speed in order to
avoid a flood of fines!

Have  you  received  an  official  report,  a  fine  or  a  subpoena  for  a  speeding
violation? Feel free to contact our office to discuss your options! Our office can be
reached at 03 216 70 70 or via email at info@studio-legale.be.

Please note that you will usually be able to appeal to your legal expenses insurer
for such offences, so that you do not have to pay any lawyer’s costs yourself!

[1] Art. 62 Traffic Code.

[2] KB van 12 oktober 2010 betreffende de goedkeuring, de ijking en de installatie
van de meettoestellen gebruikt om toezicht te houden op de naleving van de wet
betreffende de politie over het wegverkeer en haar uitvoeringsbesluiten.

[3] Cass. 9 januari 2018, RABG 2018, afl. 6, 533.

———————————————————————-

Geschwindigkeitsübertretungen  die  von  der  Abschnittskontrolle  festgestellt
werden

Überhöhte Geschwindigkeit ist eine der Hauptursachen für Verkehrsunfälle. Aus
diesem  Grund  unternimmt  die  Regierung  große  Anstrengungen,  um
Geschwindigkeitsverstöße  zu  ahnden.
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Geschwindigkeitsübertretungen  können  zum  einen  von  Personen  festgestellt
werden die gesetzlich dazu befugt sind, nämlich von der Polizei. In der Praxis
werden Geschwindigkeitsübertretungen jedoch zunehmend von bemannten oder
unbemannten “automatischen Arbeitsgeräten”, d.h. Kameras, erfasst. Ein Beispiel
für Letzteres ist die Abschnittskontrolle.

Die Abschnittskontrolle ist ein System, bei dem die Durchschnittsgeschwindigkeit
von Fahrzeugen über eine bestimmte Strecke mit Hilfe von intelligenten Kameras
mit automatischer Nummernschilderkennung (ANPR – Automatic Number Plate
Recognition) gemessen wird.

Alle vorbeifahrenden Fahrzeuge werden zu Beginn und am Ende des Vorgangs
digital fotografiert, wobei die intelligente Kamera das Nummernschild und die
Geschwindigkeit registriert. Ist die Durchschnittsgeschwindigkeit zwischen den
beiden Messpunkten zu hoch, werden die Daten des Fahrzeugs an die Polizei
übermittelt, die einen offiziellen Bericht erstellt, und der Fahrzeughalter kann ein
Bußgeld für eine Geschwindigkeitsüberschreitung erhalten.

Eine Kopie des Berichts muss dem Zuwiderhandelnden innerhalb von 14 Tagen
nach der Feststellung der Straftat zugesandt werden.

Die Feststellung einer Geschwindigkeitsüberschreitung durch ein “unbemanntes
automatisches  Betriebsgerät”  ist  eine  besondere,  gesetzlich  geregelte
Beweisform.[1]  Dies  bedeutet,  dass  die  Entdeckung  bis  zum  Beweis  des
Gegenteils Beweiskraft hat. Dies setzt voraus, dass das Gerät nach der gesetzlich
vorgeschriebenen Methode geeicht, zugelassen und homologiert ist.[2]

Die intelligente Kamera berechnet nur die Durchschnittsgeschwindigkeit auf der
Strecke. Daher kann man nie genau wissen, wo und wie schnell ein Fahrzeug
gefahren  ist.  Der  Kassationsgerichtshof[3]  hat  jedoch  entschieden,  dass  eine
Geschwindigkeitsüberschreitung  auf  diese  Weise  tatsächlich  rechtsgültig
festgestellt werden kann, da sich aus den Feststellungen der Abschnittskontrolle
zwangsläufig  ergibt,  dass  zu  irgendeinem Zeitpunkt  während  des  Abschnitts
zumindest die durchschnittliche (überhöhte) Geschwindigkeit gefahren wurde.

Abschnittskontrollen werden auf Autobahnen und Regionalstraßen vom Amt für
Straßen und Verkehr installiert. Darüber hinaus können die lokalen Verwaltungen
auf eigene Initiative Abschnittskontrollen einrichten. Abschnittskontrollen können
jedoch nur auf längeren, geraden Straßen sinnvoll sein. Auf Straßen mit zu vielen
Kurven oder Ein- und Ausfahrten sind die Messungen nicht korrekt.

Eine Abschnittskontrolle kann fest oder mobil sein. Eine feste Streckenkontrolle
misst immer die gleiche Strecke. Eine mobile Abschnittskontrolle kann an einen



anderen Ort verlegt werden und arbeitet dort vorübergehend, zum Beispiel an
einer Baustelle.

Die  Verwendung  einer  Fahrwegsteuerung  hat  eine  Reihe  von  Vorteilen.  Ein
Blitzer zum Beispiel ist sehr gut sichtbar, und die Fahrer bremsen oft erst am
Blitzer ab und beschleunigen dann wieder. Mit der Abschnittskontrolle wird den
Fahrern  bewusst  gemacht,  dass  sie  über  eine  längere  Strecke  die  gleiche,
korrekte Geschwindigkeit einhalten müssen, was u. a. die Zahl der Raser und die
Zahl der Unfälle verringert und zu einem gleichmäßigeren Verkehrsfluss führt.

Das  Amt  für  Straßen  und  Verkehr  kündigte  im  Februar  2022  an,  dass  die
Verkehrsschilder,  die  vor  Abschnittskontrollen  auf  Autobahnen  und
Regionalstraßen  warnen,  verschwinden  werden.  Dadurch  soll  die  Zahl  der
Verkehrsschilder entlang der Straße verringert werden. Umso wichtiger ist es,
die  Verkehrsschilder,  die  die  Höchstgeschwindigkeit  angeben,  genau  zu
beachten,  um  eine  Flut  von  Bußgeldern  zu  vermeiden!

Haben Sie einen offiziellen Bericht, ein Bußgeld oder eine Vorladung wegen einer
Geschwindigkeitsübertretung  erhalten?  Zögern  Sie  nicht,  unser  Büro  zu
kontaktieren, um Ihre Möglichkeiten zu besprechen! Unser Büro erreichen Sie
unter 03 216 70 70 oder per E-Mail unter info@studio-legale.be.

 Bitte beachten Sie, dass Sie sich bei solchen Verstößen in der Regel an Ihren
Rechtshilfeversicherer wenden können, so dass Sie selbst keine Anwaltskosten
zahlen müssen!

[1] Art. 62 Wegcode.

[2] KB van 12 oktober 2010 betreffende de goedkeuring, de ijking en de installatie
van de meettoestellen gebruikt om toezicht te houden op de naleving van de wet
betreffende de politie over het wegverkeer en haar uitvoeringsbesluiten.

[3] Cass. 9 januari 2018, RABG 2018, afl. 6, 533.
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