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Elektrische fietsen en steps binnenkort dan toch verplicht verzekerd?

De laatste jaren hebben verschillende alternatieve vormen van mobiliteit hun
ingang gevonden in het wegverkeer. De elektrische fietsen, steps en speed
pedelecs zijn niet meer weg te denken uit het straatbeeld. Het juridisch landschap
diende zich aan deze nieuwe vormen van mobiliteit aan te passen.

De vraag rijst o.a. naar de verzekering van deze ‘nieuwe’ manieren om ons te
verplaatsen.

Het antwoord op deze vraag is te vinden in de wet betreffende de verplichte
aansprakelijkheidsverzekering inzake motorrijtuigen, de zogenaamde WAM-wet.

De WAM-wet bepaalt dat in Belgie enkel motorrijtuigen zijn toegelaten waarvan
de burgerrechtelijke aansprakelijkheid verzekerd is. Een motorrijtuig wordt
daarbij gedefinieerd als ‘een rij-of voertuig, bestemd om zich over de grond te
bewegen en die door een mechanische kracht kunnen worden gedreven, zonder
aan spoorstaven te zijn gebonden’.

Een strikte lezing van deze definitie, had ertoe geleid dat elektrische fietsen,
rolstoelen, steps etc. ook onder de verzekeringsplicht zouden vallen.

Dit werd verhinderd door een wetgevend ingrijpen in 2019. Een nieuw artikel
2bis werd toen toegevoegd aan de WAM-wet, waardoor motorrijtuigen die door
mechanische kracht niet sneller dan 25 km/u kunnen rijden, niet verplicht
verzekerd dienen te zijn.

Een wet zou echter een wet niet zijn, waren er geen uitzonderingen. Een
bromfiets klasse A, die ook maximaal 25 km/u kan rijden, dient immers wél
verplicht verzekerd te zijn. Men achtte een bromfiets namelijk gevaarlijker door
de combinatie van zijn snelheid en massa.

Een zeer recente wetswijziging bracht nog een bijkomende uitzondering met zich
mee.[1] Het criterium van de snelheid maakte dat toestellen zoals kraanwagens,
heftrucks etc. niet verplicht verzekerd zouden moeten zijn. Dit ging echter in
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tegen de doelstelling van de wetgever. Art. 2bis werd vorige week dan ook
nogmaals aangepast in die zin dat ‘motorrijtuigen die voor andere doeleinden
bestemd zijn dan het zich enkel verplaatsen’ ook verplicht verzekerd dienen te
zijn.

De regel was dus lange tijd: kan een voertuig zichzelf voortbewegen en kan het
sneller dan 25 km/u rijden, dan moet de eigenaar van het voertuig verplicht een
BA verzekering afsluiten. Uitzondering hierop was lange tijd: de bromfiets klasse
A en sinds kort ook de ‘werktuigen’.

In eveneens een zeer recent arrest van 28 januari 2021 heeft het Grondwettelijk
Hof het onderscheidend criterium van 25 km/u voor de verzekeringsplicht
onderuit gehaald. Het Hof stelt dat het niet redelijk verantwoord is dat alle
andere voertuigen dan bromfietsen klasse A worden vrijgesteld van de
verzekeringsplicht, ongeacht hun massa, louter op basis van hun snelheid. Het
Hof vindt het dus verkeerd dat bijvoorbeeld een elektrische fiets, die in massa
vaak niet veel verschilt van een bromfiets klasse A, louter omwille van zijn
snelheid niet verzekerd hoeft te zijn.

Het is mogelijk dat door dit arrest allerlei voortbewegingstoestellen die autonoom
rijden, ook al kunnen ze niet sneller dan 25 km/u, toch verplicht verzekerd zullen
moeten worden.

Dit zou ook impliceren dat de bestuurders van deze motorrijtuigen niet langer als
‘zwakke weggebruiker’ worden aanzien en bijgevolg niet langer kunnen genieten
van de automatische wettelijke vergoedingsregeling die de WAM-wet daarvoor
voorziet. Dit was echter één van de hoofdredenen in 2019 om te opteren voor een
uitsluiting van de verzekeringsplicht...

Het valt dus af te wachten hoe de wetgever hierop zal reageren.

De nieuwe vormen van mobiliteit vallen uiteraard toe te juichen, maar wij zijn van
mening dat dit evenzeer geldt voor een adequate verzekering ervan. Elektrische
fietsen of steps halen immers behoorlijke snelheden, waardoor ongevallen niet uit
den boze zijn.

Wanneer men vervolgens slachtoffer wordt van een ongeval met bijvoorbeeld een
elektrische fietser, kan het zijn dat men met lege handen achterblijft indien er
geen verzekeraar tussenkomt of de aansprakelijke insolvabel of onbekend is.

Ook het Gemeenschappelijk Waarborgfonds zal in dergelijk geval geen soelaas
kunnen bieden, daar deze enkel tussenkomen bij ongevallen met een verzekerd
motorrijtuig in de zin van de WAM-wet.



Wij raden u dan ook aan om u voor alles in zowel BA als rechtsbijstand te
verzekeren!

Wij volgen dit vraagstuk voor u verder op en zijn uiteraard steeds beschikbaar
voor bijkomende informatie of vragen.

Auteurs: Joost Peeters en Jolien Appels
Vertaling : Pauline Vanhorenbeke, Simon Geens en Ruben Brosens

[1] Deze wetswijziging is nog niet van kracht.

Les vélos et scooters électriques devront-ils bientot étre obligatoirement assurés?

Ces dernieres années, diverses formes alternatives de mobilité ont fait leur
apparition dans la circulation routiere. Les vélos électriques, les trottinettes et les
speed pedelecs font désormais partie intégrante du paysage urbain. Le paysage
juridique a d{ s’adapter a ces nouvelles formes de mobilité.

La question se pose de ’assurance de ces ‘nouvelles’ manieres de se déplacer.

La réponse a cette question se trouve dans la loi relative a I’assurance obligatoire
de la responsabilité en matiere de véhicule automoteurs, dite loi RC auto.

La loi RC auto dispose que seuls les véhicules automoteurs assurés en
responsabilité civile sont autorisés en Belgique. Un véhicule automoteur est défini
comme ‘un véhicule destiné a circuler sur le sol et qui peut étre actionné par une
force mécanique sans étre lié a une voie ferrée’.

Une lecture stricte de cette définition, aurait signifié que les vélos électriques, les
fauteuils roulants, les trottinettes etc. seraient également soumis a 1’obligation
d’assurance.

Une intervention législative en 2019 a empéché cela. Un nouvel article 2bis a
ensuite été ajouté a la loi RC auto, ce qui signifie que les véhicules automoteurs
qui par la force mécanique ne dépassent pas 25km/h, ne doivent pas étre
obligatoirement assurés.

Cependant, une loi ne serait pas une loi s’il n'y avait pas d’exceptions. Un
cyclomoteur de classe A, qui peut également rouler a une vitesse maximale de 25
km/h, doit étre obligatoirement assuré. Un cyclomoteur est considéré comme plus



dangereux en raison de la combinaison de sa vitesse et de sa masse.

Une modification trés récente de la loi a entrainé une exception
supplémentaire[1]. Le critere de la vitesse signifiait que les appareils tels que les
camions-grues, les chariots élévateurs etc. ne devaient pas obligatoirement étre
assurés. Cependant, cela allait a I’encontre de I’objectif du législateur. La semaine
derniere, I'article 2bis a donc été a nouveau modifié en

ce sens que ‘les véhicules automoteurs qui sont destinés a d’autres finalités que le
simple déplacement’ doivent également étre obligatoirement assurés.

La regle a donc longtemps été la suivante: si un véhicule peut se propulser et
aller plus vite que 25 km/h, son propriétaire est alors obligé de souscrire une
assurance RC. L’exception a cette regle a longtemps été: le cyclomoteur de classe
A et depuis peu les ‘machines’.

Dans un autre tres récent arrét daté du 28 janvier 2021, la Cour Constitutionnelle
a rejeté le critere distinctif de 25 km/h pour 1'obligation d’assurance. La Cour
déclare qu’il n’est pas raisonnable que tous les véhicules autres que les
cyclomoteurs de la classe A soient exemptés de 1’obligation d’assurance, quelle
que soit leur masse, sur la seule base de leur vitesse. La Cour estime donc erroné
que, par exemple, un vélo électrique, qui souvent ne differe pas beaucoup en
masse d'un cyclomoteur de classe A, ne doive pas étre assuré, uniquement en
raison de sa vitesse.

I1 est possible qu’a la suite de cet arrét, toutes sortes de véhicules propulsés qui
roulent de maniere autonome, méme s’ils ne peuvent pas dépasser une vitesse de
25 km/h, devront étre obligatoirement étre assurés.

Cela impliquerait également que les conducteurs de ces véhicules a moteur ne
seront plus considérés comme des ‘usagers faible de la route’ et ne pourront donc
plus bénéficier du régime d’indemnisation 1égale automatique prévu par la loi RC
auto. Cependant, il s’agit de 1'une des principales raisons qui a incité le
législateur en 2019 a opter pour une exclusion de I’obligation d’assurance...

Il reste donc a voir comment le 1égislateur va réagir a cela.

Les nouvelles formes de mobilité sont bien siir a saluer, mais nous pensons qu'il
en va de méme pour une assurance adéquate. Apres tout, les vélos électriques ou
les trottinettes se déplacent a des vitesses considérables, de sorte que les
accidents ne sont pas exclus.

Si vous étes victime d’un accident avec par exemple un vélo électrique, vous
pouvez vous retrouver les mains vides si aucun assureur n’intervient ou si la



partie responsable est insolvable ou inconnue.

Le Fonds commun de garantie ne pourra pas non plus apporter son aide dans un
tel cas, car ce fonds n’intervient que dans les accidents avec un véhicule
automoteur assureé, au sens de la loi RC auto.

Nous vous conseillons donc de vous assurer pour tout ce qui concerne la
responsabilité civile et la protection juridique !

Nous assurerons le suivi de cette question pour vous et nous sommes bien sir
toujours disponibles pour toute information ou question supplémentaire.

[1] Cette modification de la loi n’est pas encore entrée en vigueur

Sind Elektrofahrrader und E-Scooter bald doch pflichtversichert?

In den letzten Jahren haben verschiedene alternative Mobilitatsformen ihren Weg
in den Strallenverkehr gefunden. Elektrofahrrader, Elektroscooter und Speed-
Pedelecs sind aus dem Strallenbild nicht mehr wegzudenken. Die
Rechtslandschaft musste sich an diese neuen Formen der Mobilitat anpassen.

Es stellt sich die Frage nach der Versicherung dieser “neuen”
Fortbewegungsarten.

Die Antwort auf diese Frage findet sich im Gesetz uber die obligatorische
Haftpflichtversicherung fur Motorfahrzeuge, dem sogenannten WAM-Gesetz.

Das WAM-Gesetz schreibt vor, dass in Belgien nur Kraftfahrzeuge zugelassen
sind, fur die eine Haftpflichtversicherung besteht. Ein Kraftfahrzeug ist definiert
als “ein auf dem Boden fahrendes Fahrzeug, das durch eine mechanische Kraft
angetrieben werden kann, ohne an Schienen befestigt zu sein”.

Eine strenge Lesart dieser Definition hatte bedeutet, dass auch Elektrofahrrader,
Rollstuhle, Scooter etc. unter die Versicherungspflicht fallen wurden.

Dies wurde durch einen gesetzgeberischen Eingriff im Jahr 2019 verhindert.
Daraufhin wurde ein neuer Artikel 2bis in das WAM-Gesetz eingefugt, durch den
Kraftfahrzeuge, die aufgrund mechanischer Gewalt nicht schneller als 25 km/h
fahren konnen, nicht pflichtversichert werden mussen.

Ein Gesetz ware jedoch kein Gesetz, wenn es keine Ausnahmen gabe. Ein Moped



der Klasse A, das ebenfalls mit einer Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h fahren
darf, sollte pflichtversichert sein. Ein Moped gilt aufgrund der Kombination aus
Geschwindigkeit und Masse als gefahrlicher.

Eine sehr aktuelle Gesetzesanderung brachte eine zusatzliche Ausnahme. Das
Kriterium der Geschwindigkeit fuhrte dazu, dass Fahrzeuge wie Krane,
Gabelstapler usw. nicht pflichtversichert waren. Dies widersprach jedoch der
Zielsetzung des Gesetzgebers. Letzte Woche wurde daher Art. 2bis nochmals in
dem Sinne geandert, dass auch “Kraftfahrzeuge, die zu anderen Zwecken als der
blofSen Fortbewegung bestimmt sind”, pflichtversichert sein mussen.

Lange Zeit galt die Regel: Wenn ein Fahrzeug sich selbst fortbewegen kann und
schneller als 25 km/h fahrt, dann ist der Halter des Fahrzeugs verpflichtet, eine
Haftpflichtversicherung abzuschlieSen. Ausnahme von dieser Regel war lange
Zeit: die Mopedklasse A und seit kurzem auch die “Werkzeuge”.

In einem sehr aktuellen Urteil vom 28. Januar 2021 hat das
Bundesverfassungsgericht auch das Unterscheidungskriterium von 25 km/h fur
die Versicherungspflicht gekippt. Der Gerichtshof stellt fest, dass es nicht
zumutbar ist, dass alle anderen Fahrzeuge als Mopeds der Klasse A unabhangig
von ihrer Masse allein aufgrund ihrer Geschwindigkeit von der
Versicherungspflicht ausgenommen werden. Das Bundesverfassungsgericht halt
es daher fur falsch, dass z.B. ein Elektrofahrrad, das sich in seiner Masse oft nicht
wesentlich von einem Moped der Klasse A unterscheidet, allein wegen seiner
Geschwindigkeit nicht versichert werden muss.

Es ist moglich, dass als Folge dieses Urteils alle Arten von selbstfahrenden
Geraten, auch wenn sie eine Geschwindigkeit von 25 km/h nicht uberschreiten
konnen, versichert werden mussen.

Dies wurde auch bedeuten, dass die Fahrer dieser Kraftfahrzeuge nicht mehr als
“gefahrdete Verkehrsteilnehmer” angesehen werden und daher nicht mehr von
der automatischen gesetzlichen Entschadigungsregelung profitieren konnen, die
das WAM-Gesetz fur sie vorsieht. Dies war jedoch einer der Hauptgrunde im Jahr
2019, sich fur einen Ausschluss von der Versicherungspflicht zu entscheiden...

Es bleibt also abzuwarten, wie der Gesetzgeber darauf reagieren wird.

Die neuen Formen der Mobilitat sind naturlich zu begrulSen, aber wir sind der
Meinung, dass dies auch fur deren adaquate Versicherung gilt. Immerhin fahren
Elektrofahrrader oder -roller mit beachtlichen Geschwindigkeiten, so dass Unfalle
nicht ausgeschlossen werden konnen.



Wenn Sie dann Opfer eines Unfalls werden, an dem z. B. ein Pedelec beteiligt ist,
stehen Sie moglicherweise mit leeren Handen da, wenn kein Versicherer
einspringt oder der Verursacher insolvent oder unbekannt ist.

Auch der Gemeinschaftsgarantiefonds wird in einem solchen Fall nicht helfen, da
er nur

bei Unfallen mit einem versicherten Kraftfahrzeug im Sinne des WAM-Gesetzes
eingreift.

Wir raten Thnen daher, sich fur alles zu versichern, sowohl in Bezug auf die
Haftpflicht als auch auf die Prozesskostenhilfe!

Wir werden diese Angelegenheit fiir Sie weiterverfolgen und stehen naturlich
jederzeit fur weitere Informationen oder Fragen zur Verfugung.

Will electric bicycles and scooters soon be subject of compulsory insurance after
all?

In recent years, various alternative forms of mobility have been introduced to
road traffic. Electric bicycles, scooters and speed pedelecs have become part of
the everyday public scene. The legal framework has had to be adapted to these
new forms of mobility.

The question arises about the insurance of these ‘new’ ways of moving around.

The answer to this question can be found in the law on compulsory liability
insurance for motor vehicles.

This law stipulates that only motor vehicles whose civil liability is insured, are
allowed in Belgium. A motor vehicle is defined as ‘a ride or vehicle, intended to
move on the ground and which can be driven by a mechanical force, without
being attached to rails’.

A strict reading of this definition would have meant that electric bicycles,
wheelchairs, scooters etc. would also fall under the insurance obligation.

This was prevented by a legislative interference in 2019. A new article 2bis was
added to the law, as a result of which motor vehicles that cannot travel faster
than 25 km/h due to mechanical force do not have to be compulsorily insured.

However, a law would hardly be a law if there weren’t any exceptions to it. A class



A moped, which can also travel at a maximum speed of 25 km/h, must be insured.
A moped is considered more dangerous due to the combination of its speed and
its mass.

A very recent change in the law brought about an additional exception. The
criterion of speed meant that vehicles such as cranes, forklift trucks etc. were not
compulsorily insured. However, this went against the legislator’s objective. Last
week, article 2bis was therefore once again amended in the sense that ‘motor
vehicles that are intended for purposes other than mere travel’ also have to be
compulsorily insured.

So for a long time the general rule was: if a vehicle can propel itself and if it can
travel faster than 25 km/h, then the owner of the vehicle is obliged to take out
third-party insurance. The exception to this rule was for a long time: the moped
class A and recently also the ‘machinery vehicles’.

In a very recent judgment of the 28" of January 2021, the Constitutional Court
overturned the distinguishing criterion of 25 km/h for the insurance obligation.
The Court states that it is not reasonable for all vehicles other than class A
mopeds to be exempt from the insurance obligation, regardless of their mass,
purely on the basis of their speed. The court therefore considers it wrong that for
example an electric bicycle, which often does not differ much in mass from a class
A moped, does not have to be insured solely because of its speed.

It is possible that as a result of this judgment all kinds of self-propelled vehicles,
even if they cannot exceed a speed of 25 km/h, will have to be compulsorily
insured after all.

This would also imply that the drivers of these motor vehicles would no longer be
regarded as ‘vulnerable road users’ and would therefore no longer be able to
benefit from the automatic legal compensation scheme provided for by the law.
However, this was one of the main reasons in 2019 to opt for an exclusion from
the insurance obligation...

So it remains to be seen how the legislator will respond to this legal matter.

The new forms of mobility are of course to be welcomed, but we believe that an
adequate insurance is equally important. After all, electric bicycles or scooters
can reach considerable speeds, so accidents are not out of the question.

If one then becomes the victim of an accident with, for example, an electric
bicycle, one may be left empty-handed if no insurer intervenes or if the liable
party is insolvent or rests unknown.



The Joint Guarantee Fund will also not be able to help in such a case, as it only
intervenes in accidents involving an insured motor vehicle within the meaning of
the law.

We therefore recommend that you insure yourself for everything, both in terms of
civil liability and legal aid!

We will follow up on this legal matter for you and are, of course, always available
for additional information or questions.




